Merkblatt Cessna 172 TDI Version 2 / 23.3. 2007

Motorfluggruppe Zurich

Merkblatt Cessna 1/2 TDI

Reims/Cessna F 172 P

Operationelle VVorschriften MFGZ

1. Vor der Inbetriebnahme durch den Piloten ist das Flughandbuch
(AFM) in seinem vollen Inhalt samt Anhang zur Kenntnis zu nehmen.
Die Angaben in diesem Merkblatt erfolgen ohne Gewahr.

2. Das Flugzeug darf nur in Ubereinstimmung mit den Anweisungen
und festgelegten Betriebsgrenzen des kompletten Flughandbuches
betrieben werden.

3. Das Flugzeug wird grundsatzlich nur mit Jet-Al betrieben. Fluge
sollen so geplant werden, dass zur Betankung immer Jet-Al zur
Verfugung stent.

4. Diesel darf nur nach Rucksprache und mit Ermachtigung der MFGZ
Flight Maintenance (+41 43 816 24 83) getankt werden. Die
Betankung mit Diesel ist im Flugreisebuch zu vermerken. Fur die
Einhaltung der Betriebslimiten far Diesel ist der PIC verantwortlich.

5. Die Reiseflugleistung kann mit 75% geplant und geflogen werden
(Throttle-Stellung , Cruise”).

6. Bei einem Alternator Failure oder FADEC Failure soll der PIC, nach
dem Durchgehen der entsprechenden Emergency Checkliste, ohne
Hast aber umgehend den nachsten Flugplatz anfliegen.

/. Die HB-CFT hat keinen Anschluss fur External Power. Bei entladener
Batterie muss diese (i.d.R. ausgebaut und) wieder geladen werden.
Es ist verboten, mit entladener Batterie zu starten.
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Systeme

Triebwerk

Hersteller: Thielert Aircraft Engines GmbH
Baumuster: TAE 125-01 (vermarktet als Centurion 1.7)

Der TAE 125-01 ist ein flussigkeitsgekuhlter 4-Zylinder-Viertaktmotor.
Das Diesel-Triebwerk (= keine Zundkerzen) besitzt Direkteinspritzung
(= kein Vergaser) mit Common-Rail-Technik u. Abgasturboaufladung
(= 75% Load bis 15'000 ft PA). Die Triebwerksteuerung erfolgt uber ein
FADEC-System (= Spannungsquelle benotigt), der Constant-Speed-
Propellerantrieb (= hoher Wirkungsgrad) uber ein integriertes Getriebe.
Hochstzulassige Dauerleistung und Drehzahl: 99 kW// 135 PS, 2300 RPM.

Achtung: Das Triebwerk bendtigt fur seinen Betrieb eines von

zweil FADEGs. Ein Ausfall beider FADECS fuhrt zum Triebwerkstillstand.
Die FADECs bendtigen eine Spannungsqguelle. Ein gleichzeitiger Ausfall
von Alternator und Batterie fuhrt zum Triebwerkstillstand.

Instrumente  Lightpanel

Lampen geringe (10L)  Gluhkontroll-  CED/AED-Test/

Kraftstoffmenge (gelb)  Lampe (gelb)  Confirm-Knopf
FADEC-

Testknopf N2
~J FADEC Fuell/ﬁlnw Fuel R [ED!AED‘/

~a
o O | &
Master
o

Caution
< Lampe
/%J:c B fAlt AEDX CED (gelb)
\
Warnlampen fur Altemator Ausfall- AED Master

FADEC A und B (rot) Warnleuchte (rot) Caution Lampe (gelb)
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Compact Engine Display (CED) Auxiliary Engine Display (AED)

2300
FUEL TEMP LEFT FUEL TEMP RIGHT

75

30 -5 °C 7

AMPERE 60

FUE
FLOW

CED-Anzeige Bereiche

Messung Abk. Einh. rot gelb grin gelb rot
Drehzahl RPM RPM | - | - 0-2300 | - > 2300
Oldruck OP mbar 0-1200 | 1200-2300 | 2300-5200 | 5200-6000 | > 6000
Kihimitteltemp. |CT °C <-32 32...+60 60-101 101-105 > 105
Oltemperatur oT °C <-32 32...+50 50-125 125-140 > 140
Getriebetemp. GT Cc || - <115 115-120 > 120
Last LOAD |% || - 0-100 | ---------- [P

Befindet sich ein angezeigter Triebwerkwert im gelben oder roten
Bereich, wird die jeweilige ,Caution“-Lampe im Lightpanel aktiviert.
Diese erlischt erst nach Drucken des ,CED/AED-Test/Confirm”-
Knopfes. Wird dieser Knopf langer als eine Sekunde gedruckt, so
wird ein Selbsttest des Instruments ausgelost.

Triebwerkanlasstemperaturen:  Min. Oltemperatur -30°C

=> darunter kein Engine Startl - Min. Kuhlwassertemperatur - 30 °C

Min. Getriebetemperatur -30°C

Betriebsgrenztemperaturen: Min. Oltemperatur 50 °C

-> darunter kein Run-up Min. Kuhlwassertemperatur 60 °C
und kein Takeoff-Powerl Min. Kraftstofftemperatur siehe Seite 4
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Treibstoff, Longrange-Tanks, Verbrauch

Typ Spezifikation Min. zulassige Temp. in den Tanks
.. vor dem Start .. iIm Flug

JetrA ASTM 1655 -30°C -35°C

Diesel* DIN EN 590 >0°C -5°C

* Verwendung nur nach Rucksprache mit der MEGZ Flight
Maintenance erlaubtl Verwendung im Flugreisebuch notieren.

JetAl und Diesel haben fur die M&B-Berechnung ein spezifisches
Gewicht von 0.84 kg/Liter.

Tanks Longrange
Gesamtinhalt

173.6 Liter
=459 USG
=146 kg

Ausfliegbar %

158.6 Liter
=419 USG !
Electrical

! Pump
Verbrauch bei 75%
Shut-off
21 Liter/h & [ = vane

5.6 USG/h

Fuelfitermodule

Reservoir

Reservoir tank
tank

venting line

Ol Check valve

4,5 - 6 Liter, ‘ Hv\ ‘T\ }#‘“ T ‘T\ ‘:\ Fuel selector
Typ siehe 0
/}:aF rf:/lg—Aﬂ— Fuel tank left XJ : Fuel tank right

Seite 1-3 : : o
i | Fuel tank venting line

%el tank temperature indiwﬁ&

Fuel tank level indication

Low fuel warning
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Elektrik

Das folgende Schema ist im Gegensatz zu demjenigen im AFM-
Anhang fur die HB-CFT korrekt. Uber den Hourmeter fliesst kein Strom.

Der Circuit Breaker Mairn Bus dient bei Bordnetzstorungen zur Tren-
nung der fur den Betrieb des Motors relevanten Systeme (linker Bus)
von den ubrigen Electrical Consumers und Avionics (rechter Bus).

BATIERY/
MAIN BUS 7772k
Yy — 3o waneus
“hd
B B & i LANDING
GLOW ECUA ECUB = LIGHT
1 1 1 _t
‘ FADEC ENGINE MASTER
TEST @; : ;
L FORCE B [with Cover Guard) j':@ NAVIGATION
\, 5 LIGHT
@# :”\m\ —{ B
& AR
ALTERNATER gy
te H optionsd §
= ® K o e ol
& HEAT i
= START H '
STARTER e [Push-Button) ReraER 4
NASTER Inst. Poned
CAUTION DIMMERS |—Cabin
——RDO & inst

TEST/ AED - CED .'— CED 125

| COMPACT ENGINE FNSPLAY

e TURN INDICATOR

AED SR

" W

FUEL GAUGE

MASTER oy Fuel L Low Fusl R Fuel  Fuel
CAUTION Temp (H Temp RH
@ @ @ W

ELECT

PUMP STALL WARNING

:]"rr;—]\ 2 ST
La[ ) swirch Tvee Tc
i) | CIRCUTBREAKER
=l -
CAUTION &
— e
Q@ fowren AT

CIRCLIT ‘ PUSH
BREAKER BUTTGN

@_

AVIONICS
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Takeoff Performance Short Field

Bedingungen:
Klappen 10°

Vollgas vor Losen der Bremse
Befestigte, ebene, trockene Startbahn
Windstille

Abhebegeschwindigkeit 44 KIAS
Geschwindigkeit in 15 m Hohe 58 KIAS

Anmerkungen:
(1) Kurzstartverfahren

(2)  Furje 9 Knoten Gegenwind Strecken um 10% verringern, bei
Rickenwind bis 10 Knoten je 2 Knoten um 10% vergrélermn.

(3)  Fur Start auf trockener Grashahn Strecken um 15% des Wertes
JStartlauf* vergroZern.

(4)  Zusatzliche Zuschlage fur feuchte Grasbahn, aufgeweichten
Untergrund oder Schnee bericksichtigen

Startstrecke bei Abfluggewicht 1089 kg

ISA ISA +10°C ISA +20°C ISA +30°C
QO
[
e = s @ = E .w 4 E w = £ W
S |3 |22€g] 3 |22€E| 3 |2CE| B |22¢
g T |o_Z] T e 2| T o 2] T b B
= D |50 c o bg = o bE c m bg c
(] oD U]-gf 0 U};jf & U):jf D Uj::;f
(ft) (m) | (m) §(m) | (m) J (m) | (m) §(m) [ (m)

NN 271 | 535 287 | 566 | 304 | 509 321 633
1000 285 | 562 302 | 596 | 219 | 830 337 665
2000 § 300 591 37| 827 | 336 | 663 354 700
3000 315 | 622 334 659 | 354 | 6498 373 736
4000 332 | 655 352 | 694 373 | 736 392 775
5000 349 | 689 370 731 383 | 775 | M3 815
6000 368 | 726 390 770 414 817 | 435 850
7000 388 | 766 | 411 811 436 861 458 905
8000 p421 | 808 ] 434 854 455 | 807 ] 482 952
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Cruise Performance Longrange-Tanks

Press Alt | Load FFIl/h FFIl/h
o | o |KTAS Jetl-m] NM |Hours Di{Lse} NM |Hours
2000 | 60 | 81 | 158 | 811 100 149 850 106
2000 | 70 | o7 | 186 | 743 85 177 781 90
2000 | 80 | 93 | 217 | es0 73| 208 709 74
2000 | 90 | 98 | 253 | 615 63| 244 638 64
4000 | 60 | 92 | 158 | 921 100 140 o977 106
4000 | 70 | 98 | 186 | 837 85| 177 o0 o0
4000 | 80 | 103 | 21.7 | 753 73| 208 785 74
4000 | 90 | 100 | 253 | 684 63| 244 6,
6000 | 60 | o7 | 158 | o1 100 149 1030 106
5000 | 70 | 103 | 186 | es0| 85 177 925 oc
6000 | 80 | 108 | 217 | 789 73| 208 624 74
6000 | 90 | 114 | 253 | 716 63| 244 747 674
8000 | 60 | 100 | 158 | 1001] 100] 149 1052 104
8000 | 70 | 105 | 186 | 807 88 177 043 o
8000 | 80 | 111 | 21.7 | 811 7.3 208 847 -
8000 | 90 | 116 | 263 | 728 63 244 755 64
10000 | 60 | 101 | 158 | 1011] 100 149 1072] 1056
10000 | 70 | 107 | 186 | 914] 85 177 o961 90
10000 | 80 | 112 | 217 | &19] 7.3 2068 654 75
10000 | 90 | 118 | 253 | 741 63 244 768 65
12000 | 60 | 102 | 158 | 1021] 100 149 1083 105
12000 | 70 | 108 | 186 | 923| 85 177 970 90
12000 | 80 | 112 | 217 | a26| 73] 208 ee2 756
12000 | 88 | 118 | 245 | 784] 65 220 793 67
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Mass & Balance

Hochstzulassige Rollmasse 1090 kg
Hochstzulassige Startmasse 1089 kg
Hochstzulassige Landemasse 1089 kg

Masse kg Arm m Moment m - kg

Leermasse HB-CFT* 749 0.94 709.14
JetAl (0.84kg/Liter) 1.27

Pilot und Pax vorne 0.94

Pax hinten 1.85

Gepack Zone 1 241

Gepack Zone 2 3.12
Startmasse/-moment

v v
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MOMENT AVION CHARGE mkg.
* AFM auf Anderungen konsultieren
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